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E. 1. 3. 2. 1 TECHNICKA ZPRAVA
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"REKONSTRUKCE TRATI V USEKU KYJICE - CHOMUTOV"  PRIPRAVNA DOKUMENTACE (PD)

1. ldentifikacni udaje

1. 1. Identifika¢ni udaje stavby

Zakazkové Cislo: SML-P-2016-009

ISPROTIN: 542 352 0019

ISPROFOND: 327 321 4901

Nazev akce: ,Rekonstrukce trati v iseku Kyjice — Chomutov*
Kraj: Ustecky

Katastralni uzemi: Nové Sedlo nad Bilinou [70 6728]

Kyjice [78 6551]
Otvice [71 6961]
Jirkov [66 0761]
Chomutov | [65 2458]

Druh dokumentace: Zamér projektu a PFipravna dokumentace (PD)
Trat: Trat &. 130 — Usti nad Labem — Klasterec nad Oh¥i (dle SJR)

Trat €. 133 — Odbocka Dolni Rybnik — Jirkov (dle SJR)
Trat’ €. 504A — Usti nad Labem — Kadar Prunéfov (dle TTP)

Tratovy usek: 0602 zst. Most — zst. Chomutov — zap. Zhlavi
0633 Dolni Rybnik - Jirkov
Defini¢ni usek: C5 zst. Kyjice

06 Kyjice — ustfedni stavédlo — Dolni Rybnik
D1 D1 Odbocka Dolni Rybnik
08 Dolni Rybnik — Chomutov- mésto

E1 odb. Chomutov-mésto
10 odb. Chomutov-mésto - Chomutov-os.n.
F1 zst. Chomutov-os.n.

02 Dolni Rybnik - Jirkov
B1 nz. Jirkov

Spravce: SZDC, s.o., Oblastni feditelstvi Usti nad Labem

Popis zadani: Rekonstrukce trati vdaném useku, ktera povede ke zlepSeni
kvalitativnich parametrd

1. 2. Identifika¢ni udaje objednatele (stavebnika)

Investor a objednatel: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Dlazdéna 1003/7
110 00 PRAHA 1
IC: 70 99 42 34
DIC: CZ 70 99 42 34

Zastoupena Stavebni sprava zapad
Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

Hlavni inZenyr stavby: Ing. Vlastimil Spiegl
Email: Spiegl@szdc.cz
Tel: + 420972 443 128
Mob: + 420 607 089 896
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"REKONSTRUKCE TRATI V USEKU KYJICE - CHOMUTOV"  PRIPRAVNA DOKUMENTACE (PD)

1. 3. Identifika€ni udaje zpracovatele dokumentace

Dodavatel dokumentace: Projekt servis spol. s r.o.
U Elektry 830/2b
198 21 Praha 9 - Hloubétin
IC: 49 82 31 41
DIC: CZ 49 82 31 41

Subdodavatelé: SUDOP PRAHA a.s.
OlSanska 2643/1a
130 80 Praha3 - Zizkov
IC: 25 79 33 49
DIC: CZ 25 79 33 49

NDCon s.r.o.
Zlatnicka 10/1582
110 00 Praha 1

IC: 64 93 95 11

DIC: CZ 64 93 95 11

Zpracovatelé dokumentace:

Hlavni vedouci projektu Ing. Martin Koudelka Projekt servis, spol. s r.o.

Email: martin.koudelka@projekt-servis.cz
Mob: +420 725 059 889

Zastupce HIPa Ing. Bc. Martin Verner Projekt servis, spol. s r.o.

Email: martin.verner@projekt-servis.cz
Mob: +420 739 507 861
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2. VSeobecné udaje

Pfedmétem stavby je kompletni rekonstrukce Zelezniéni infrastruktury trati v useku ZST Kyjice —
kolejové spojky Chomutov-mésto, ktera povede ke zlep$eni kvalitativnich parametri. Re$eny Usek je
délky pfiblizné 6km a je zafazen do mezinarodniho transevropské sit¢é TEN-T Core network.
V narodnim kontextu se jedna o spojnici 1. a 3. tranzitivniho koridoru.

Hlavni cilem investi¢ni akce je zlepsSeni infrastruktury, které povedou k zajisténi bezpecéného a
spolehlivého provozu, ke snizeni provoznich naklad(, ke splnéni parametrll dané narodni a evropskou
technickou legislativou (zejména technické specifikace pro interoperabilitu) a ke snizeni vlivu stavby
na Zivotni prostfedi (zejména snizeni hlukové zatéZe). ReSeny Usek zadina ZST Kyjice, kde dojde
k pfestavbé stanice na vyhybnu. Hlavni ¢ast rekonstrukce Zelezniéni infastruktury zaginéd kolejovymi
spojkami na chomutovské zhlavi ZST Kyjice a koné&i kolejovymi spojkami odbotky Chomutov-mésto.

Shrnuti hlavnich pfinosua stavby:

- ZvySeni tfidy tratového zatizeni na D4

- ZvySeni rychlosti vdaném useku (zejména v Useku Dolni Rybnik — Chomutov-
mésto)

- Zfizeni bezbariérovych pfistupli na nastupisté

- Snizeni objemu prostfedku na zajisténi provozuschopnosti drahy
Zvyseni bezpecnosti traté (nové zabzaf, podchod Otvice)

Koncepce stavby , Rekonstrukce traté v Useku Kyjice — Chomutov” vychazi z pozadavku na
interoperabilitu. Zelezniéni svréek, vtratovém useku, je typu 60 E2 na betonovych prazcich.
Rekonstruovana néstupisté maji délku 200 m resp. 230 m. Nastupidté délky 230 m vychazi z umisténi
navéstidel u zastavky a zachovani uzite€né délky nastupisté min. 200 m. Mosty a propustky jsou
rekonstruovany popfipadé prestavény, tak aby na vSech objektech bylo prabézné kolejové loze
tloustky min. 350 mm. Koncepce zabezpefovaciho a sdélovaciho zafizeni vychazi z pozadavku
minimalizace provoznich zaméstnanc(i a centralizace Fizeni dopravy (dispeder bude umistén v ZST
Chomutov). Trakéni vedeni je projektovano stavajiciho typu (stejnosmérna trakce 3kV) a zaroven
pfipraveno na vyhledové prepnuti trakce na stfidavou 25kV.

Stavba se nachazi v severnich Cechach na trati Usti nad Labem — Cheb. Samotny Usek
rekonstrukce zadina stanici ZST Kyjice, kterd se nachazi nedaleko obce Vrskmar. Rekonstruovana
Zelezni¢ni trat' je nasledné vedena v soubé&hu se silnici 1/13 do zastavky Chomutov-mésto. Zajmova
oblast byla historicky ovlivnéna t&éZzbou hnédého uhli, coz vyvolalo nékolik pfeloZek traté az v 80-tych
letech 20. stoleti doSlo k definitivnimu ustaleni smérového a vySkového vedeni trasy. Od Zelezniéni
stanice Kyjice je trat situovana na Zelezni¢nim naspu k odbocné trati do zastavky Jirkov-zastavka.
Zelezniénim naspem prochazi feka Bilina, ktera se u ZST Kyjice rozléva do vodni nadrze Ujezd. V
téchto mistech je trat vedena mostni estakadou délky 500 m. Nasledné Zelezni¢ni nasep kfizi, pomoci
dvou mostnich konstrukci, komunikace Jirkov — ZajeCice a 11/251 Jirkov — Otvice. Za mostnim
objektem v obci Otvice (silnice 11/251) se nachazi Zelezni¢ni zastavka Jirkov. Od odboc¢né trati do
zastavky Jirkov-zastavka prochazi feSena stavba dale smérem na Chomutov evropsky vyznamnou
lokalitou Chomutov — zoopark (CZ0423213). Smérové vedeni trati je uzplsobeno poloze soustavy
jezer (nejvyznamnéjSi jezero — Kamencové jezero), vyskové vedeni koresponduje s okolnim terénem.
Za Kamencovym jezerem je prochazi trat' v intravilanu mésta Chomutov.

Zelezniéni prejezd

e Zzfizeni pfejezdu s krytem z celopryzovych panelu 2x6,0m
e zfizeni vozovky s asfaltovym krytem a podkladnich vrstev 218,69 m2
e zfizeni pfechodu s krytem z celopryZzovych panell 2x1,8m
e zfizeni krytu pfechodu a chodniku (zamkova dlazba) 32,34 m2

Projektované kapacity stavby:

e Prostorova prlichodnost Z-GCD

o Tratova tfida zatizeni D4

e Max. rychlost 140 km/h

e Rozsah stavby km 56,343 — 63,072
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Charakteristiky prejezdu po rekonstrukci ve smyslu CSN 73 6380:

doba trvani pfejezdu: trvaly

pocet kiizenych koleji: 2 — dvoukolejny pfejezd

uhel kfizeni pozemni komunikace s drahou: uhel kfizeni 86°

druh pozemni komunikace: mistni komunikace D1 ul. Pfemyslova
povaha a ucel drahy: celostatni draha

nejvyssi dovolena rychlost vozidel: 50 km/h

zpusob zabezpeceni: svételné zab. zafizeni se zavorami
zpusob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany

délka prejezdu: 10,85 m

Sifka pfejezdu: 5,39 m

Charakteristiky nového prechodu pro pé&si ve smyslu CSN 73 6380:

doba trvani prejezdu: trvaly

pocet kfizenych koleji: 2 — dvoukolejny pfechod

uhel kfizeni pozemni komunikace s drahou: uhel kfizeni 88°

druh pozemni komunikace: mistni komunikace D1 ul. Pfemyslova
povaha a ucel drahy: celostatni draha

nejvyssi dovolena rychlost vozidel: 0 km/h, provoz motorovych vozidel vyloucen
zpusob zabezpeceni: svételné zab. zafizeni se zavorami

zpusob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany

délka prechodu: 10,85 m

§ifka pfechodu: 1,6 m

3. Prehled vychozich podkladu

3. 1. Podklady k zadavaci dokumentaci

a) ,Rekonstrukce trati v useku Kyjice — Chomutov* Pfiloha &. 3c) - Zvlastni technické
podminky, Zdméru projektu a Pfipravné dokumentace.

b) Mapové a geodetické podklady v Useku ZST Kyjice —ZST Chomutov zpracované
SZDC SZG 4/2017

c) Biologicky prazkum ..... Letni aspeckt

3. 2. Podklady zajisténé v ramci zpracovani dokumentace

a) Biologicky prizkum ..... Letni aspeckt
b) STP

c) Geologicky priizkum

d) Revizni zpravy a mimofadné prohlidky
e) Projekt PPK

3. 3. Archivni dokumentace a historické prameny

a) Puavodni vykresova dokumentace mostnich objekti
b) Puvodni vykresova dokumentace pozemnich objektd
c) Geologické zmény historicky
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4. Priuzkum inzenyrskych siti

Pro zpracovani pfipravné dokumentace bylo zajisténo vyjadfeni spravcl inZenyrskych siti
v€etné prubéhu stavajicich inzenyrskych siti v misté stavby. Pribéhy veskerych zjisténych siti jsou
zakresleny ve vykresové Casti dokumentace. Originaly vyjadieni s vyznacenim prabéhl siti jsou
zaloZeny u zpracovatele dokumentace, kopie jsou obsahem ¢asti H. Doklady.

Seznam spravcuy, jejichZ sité a zafizeni se nachazeji v prostoru stavby:

. viz. B Souhrnna &ast

Seznam spravcl, jejichZ sité a zafizeni se dle zajisténych podkladd v misté stavby nenachazeiji:

. viz. B Souhrnna &ast

Pfed zahajenim stavebnich praci je nutné zajistit vyty€eni podzemnich vedeni pfislusnymi
spravci, po dobu zemnich praci v blizkosti trasy bude zajistén dozor jednotlivych spravcu siti.

V ochrannych pasmech a v blizkosti zafizeni pod napétim se musi uinit opatfeni proti dotyku
nebo priblizeni k Castem s nebezpenym napétim. Zejména se jedna o opatfeni pfi provozu
mechanismld pro zemni prace (vylozniky bagrli, zvednuté korby sklapécek), protoze pod
venkovnim vedenim vysokého napéti nesmi byt pouzito mechanizmi vy$Sich nez 3,0 m, véetné
vysuvnych €asti.

V ochrannych pasmech vedeni nesmi byt skladky a deponie zemin a nebudou budovany
objekty zafizeni stavenisté a vyrobni zafizeni a plochy se nebudou pouzivat pro parkovani vozidel a
mechanism.

Pfeklddana vedeni dal8ich inZenyrskych siti maji rovnéz ochranné pasma, jejichz podminky je
nutno respektovat. Pozadavky jsou uvedeny v pfislusné dokumentaci objektu.

Ochranné pasmo drahy tvofi prostor po obou stranach drahy, jehoz hranice jsou vymezeny
svislou plochou vedenou u drahy celostatni a u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné
vSak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy. Obvod drahy u celostatni drahy a u regionalni
drahy je vymezen svislymi plochami vedenymi hranicemi pozemkd, které jsou uréeny pro umisténi
drahy a jeji udrzbu (viz. zakon €.266/1994). VnéjSi hranice ochranného pasma drahy se vzhledem ke
smérovym posunlim koleji lokalné méni.
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5. Stavajici stav

5. 1. Zelezniéni spodek

Trat’' je v feSeném Useku tohoto SO situovana v urovni okolniho terénu.

5. 2. Zelezniéni svrsek

Kolej ve sledovaném Useku trati sestava z kolejnic tvaru S49 na betonovych praZcich s tuhym
upevnénim na Zebrovych podkladnicich s rozdélenim prazct 606mm. V urcitych mistech Stérkové loze
nesplfiuje pozadovanou tloustku, je zanesené prachem a prorostlé vegetaci.

5. 3. Smérové pomeéry

Reseny Usek se nachazi v pfimé, bez prevySeni a v soucasnosti vyhovuje tratové rychlosti
80km/h. Nejsou patrné zndmky vyboceni koleje.

5. 4. Sklonové pomeéry
V tomto Useku trat stoupa pod sklonem 9,54%. ve sméru staniceni.

5. 5. Zelezniéni prejezd

Prejezd ev. Sifky 6,0m a délky 11,75m umoznuje uroviiové kfizeni s mistni komunikaci D1
v ulici Pfemyslova v Chomutové. Komunikace na pfejezdu je vedena ve sméru stani€eni vlevo od trati
pod nulovym sklonem a vpravo od trati pod sklonem 0,5%, uhel kfiZeni je dle evidence 90°, volna
Sifka komunikace &ini 5,6m.

Pfejezdova konstrukce je tvofena z Zelezobetonové konstrukce. Mimo pfejezd je vozovka
tvofena AB — vozovka s Zivicnym krytem (asfalt). Vzdalenost vystrazného kiize ve sméru staniceni
vlevo je 4,0m a 4,0m vpravo.

6. Zelezniéni svréek — novy stav

Obsahem &asti Zelezniéni svréek je vyjmuti a demontaz kolejového ro$tu, odtézeni §térkového
loZe a po upravach plané, provedeni sanace a zfizeni odvodnéni v ramci praci na Zelezni¢nim spodku
dojde ke zfizeni kolejového loZze a draznich stezek z nového kameniva, k vlozeni kolejového rostu a k
Upravé geometrické polohy koleje. Zelezniéni svrek je soudasti SO 11 - 01.

6. 1. Smérové poméry

Podkladem pro navrh GPK byl Nakresny pfehled Zelezni€niho svr8ku a zaméfeni stavajiciho
stavu. Kolej se ve sledovaném uUseku nachazi v pfimé bez prevySeni. Zacatek a konec uprav GPK je
situovan do zamérenych bodu osy koleje, aby byla zajisténa plynula navaznost na stavajici smér.

6. 2. Sklonové poméry
V FfeSeném uUseku kolej stoupa ve sméru stani¢eni pod sklonem +9,541%o resp. +9,541%o0 od km
62,263 do km 62,510 (dI. 247,246m).

6. 3. Staniceni

Stani€eni trati uvazované a pouzité v tomto stavebnim objektu je pracovni a je vztazeno ke
stavajici poloze hektometrovniku.
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6. 4. Kolejovy rost

Bude provedeno sneseni kolejového rostu. Kolejnice a upevfiovadla z prazcu uréenych na
skladku budou odvezeny do vykupu. Do nového kolejového loZe bude vloZeno kolejové pole délky
25,0m z kolejnic tvaru 60 E2 (UIC 60) na betonovych prazcich dl. 2,6m s pruznym upevnénim bez
podkladnic. Rozdéleni prazct se nové navrhuje ,,u“ (600mm).

6. 5. Kolejové loze

Rekonstrukce Zel. svrSku je uvazovana véetné Stérkového loZe, se zfizenim a doplnénim
nového $térku tl. min. 0,35m pod loznou plochou prazci z kameniva hrubého drceného frakce 32-
63mm (zZelezni¢ni §térk) na stfechovité zemni plan. Kolejové lozZe je feSeno jako zapusténé o celkové
Sifce koruny 10,40m a se sklonem boku 1:1,25. Pod prejezdem a pfechodem v délce 7,2m je feSeno
jako zapusténé v Sifce 10,4m.

6. 6. Drazni stezky

V rozsahu rekonstrukce Stérkového loze, bude provedena rekonstrukce draznich stezek
s povrchovou Upravou ze $térkodrti fr. 4-16mm v min. $ifce 400mm dle piedpisu SZDC S3.
Vzdalenost okraje drazni stezky od osy koleje bude odpovidat Sifce sklonéné plané Zelezni¢niho
spodku, ktera &ini po obou stranach 3,2m od osy koleje.

6. 7. Bezstykova kolej

V celém Useku bude zfizena bezstykova kolej dle pfedpisu S3/2 Bezstykova kole;j.

Kolejnice se budou svafovat vyhradné odtavovacim stykovym svafovanim. V pfipadé, ze z
objektivnich dlvod(i nelze svafovat uvedenou technologii, je potfeba pozadat s dostateCnym
predstihem o udé&leni vyjimky SZDC O13.

Objektivni diivody: zfizeni zavérnych svar(, svary ve vyhybkach a pfechodové svary.

Na konci Useku jsou z dlvodu zmeény tvaru Zelezniéniho svr§ku do stavajiciho svrsku S49
navrzeny prazcové kotvy. Prazcové kotvy budou osazeny na stavajici svrSek na kazdém 3. praZzci
do vzdalenosti 50 m od mista zmé&ny tvaru kolejnice. Ve vyhybkach budou kotvy osazeny pouze ve
vyménové &asti. Prazcové kotvy budou montovany podle aktualné platného navodu vyrobce.

7. Zelezniéni spodek — novy stav

Obsahem c&asti Zelezniénivspodek je uprava zemni planég, sanace télesa Zelezni¢niho spodku a
zfizeni odvodnéni zemni plané. Zelezni¢ni spodek je soucasti SO 11-02.

7.1. Zemni prace

Zemni prace vramci Zzelezni¢niho spodku spocivaji v odkopavce, prfemisténi a ulozeni
pfebyteCné zeminy ze stavenidt€ a uvolnéni prostoru pro pozZzadovany tvar zemniho télesa a
odvodiiovaciho zafizeni.

Veskeré vykopové prace na Zeleznicnim spodku jsou charakteru odkopavek pro rekonstrukci
Zeleznic. Do zemnich praci jsou zahrnuty odkopavky spojené se zfizenim zesilené konstrukce
prazcoveého podlozi (ZKPP), KPP s hloubenim ryhy pro podélny trativod.

Uprava plané télesa Zelezniéniho spodku se navrhuje v celém useku rekonstrukce Zelezniéniho
svréku. Plan télesa Zelezniéniho spodku se navrhuje jako sklonéna dle SZDC S4.

Ze zku3enosti z obdobnych staveb Ize s nejvétsi pravdépodobnosti pfedpokladat, Zze odpadovy
material z vykopovych praci vyhovi zafazeni do sledované tfidy vyluhovatelnosti Ill a téZ obsah
PCB/kg susSiny nepfekrodi limitni hodnoty ve smyslu zakona €.383/2001 Sb., a proto bude mozné
tento odpad ukladat na skladkach skupiny S-ostatni odpad.
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7. 2. Konstrukce prazcového podlozi

Geotechnicky priizkum podlozi pfejezdu byl proveden v dubnu 2017.

Pritomnost Zelezni¢niho pFejezdu s pevnym krytem na trati vyZaduje vy3SSi naroky
z dlouhodobé&jdiho hlediska na prenos statického i dynamického zatiZzeni ZelezniCnich vozidel bez
trvalé deformace plané télesa Zelezni¢niho spodku. Minimalni poZzadovany modul pfetvarnosti na plani
télesa Zelezniéniho spodku stavajici celostatni trati nad 120 km/h je Epl = 80 MPa, ktery plati pro
prejezd i v prilehlych pfechodovych oblastech (podle pfedpisu SZDC S4).

V ramci geotechnického prizkumu byla u prejezdu vpravo koleje provedena ruc¢né kopana
sonda vkm 62,200 do hloubky 1,5m, ve které byla uskuteCnéna dynamicka penetracni zkouska
vintervalu 0,60 - 2,60m a odebran vzorek zeminy k laboratorni zkouSce. Dale bylo provedeno
posouzeni prazcoveho podloZi z hlediska promrzani. Redukovana hodnota modulu pfetvarnosti na
zemni plani zjisténa kvalifikovanym odhadem ¢&ini Eq,, = 26,96MPa, vodni rezim je pfiznivy, odebrana
zemina mirné namrzava. Na zakladé zjisténych geotechnickych informaci byl proveden navrh a
posouzeni sanace prazcového podloZi pfejezdu a pfechodovych oblasti. Navrhuje se ZKPP typ 4
v celkové délce 28,4m, jez se sklada zuseku pod prejezdem a pfechodem délky 8,4m a
pfechodovymi oblastmi pfed pfejezdem délky 10,0m a za piejezdem délky 10,0m a zakon¢i klinem
1:1.

Zesilena konstrukce prazcového podlozi ZKPP typ 3 (KPP typ 3) sestava:

- 0,35 m kolejové loze — §térkové loze fr. 32/63 mm na stfechovité sklonéné plani télesa zZel.
spodku (sklon 5%)

- separacni a filtracni geotextilie min. 250g/m2

- 0,25 m podkladni vrstva ze stérkodrti tfidy A fr. 0/32 mm

- vyztuzna geomfiz — dvouosa

- filtrani a separaéni geotextilie 300g/m?

- zhutnéna zemni plan sklonéna 5%

-0,30 mKSC |

Navrzena konstrukce vyhovuje i z hlediska ochrany zemni plané pfed nepfiznivymi ucinky
mrazu ve smyslu pfilohy 7 pfedpisu SZDC S4.

7. 3. Odvodnéni

Rozsah a zpusob odvodnéni koleje vychazi z pozadavku na odvodnéni noveho Zeleznicniho
télesa dle SZDC S4. Navrhuje se provést odvodnéni plané télesa Zelezni¢niho spodku (zemni plané)
podélnym trativodem.

7. 3. 1. Podélny trativod

Trativod u koleje €. 1 je navrzen v Useku km 62,314 864 — 62,346 736 v délce 29,873m. Je
umistén vlevo koleje v osové vzdalenosti min.2,85m pod plani Zel. spodku a $térkovym lozem. Sklon
dna trativodu €ini 5,000%o0. Na koncich se nachazeji dvé plastové Sachty DN 400.

Trativod u koleje €. 2 je navrzen v Useku km 62,314 864 — 62,346 736 v délce 29,873m. Je
umistén vpravo koleje v osové vzdalenosti min.2,85m pod plani Zel. spodku a $térkovym lozem. Sklon
dna trativodu €ini 5,000%0. Na koncich se nachazeji plastova Sachta DN 400 a betonova Sachta DN
800.

PFiény trativod je navrzen v Useku km 62,317 448 v délce 9,74m. Spojuje S2-P — S4-P pod
plani zel. spodku a Stérkovym loZzem. Sklon dna trativodu €ini 5,000%.. U pfi¢ného trativodu dojde
k obetonovani potrubi.

Pro trativodni potrubi je pouzito trub z PE-HD DN 150, perforovanych v horni &asti potrubi.
Budou uloZeny na loZe ze Stérkopisku fr. 0-32mm tl. 0,05m. Trativodni ryha 8. 0,50m bude vypInéna
drcenym kamenivem frakce 16-32mm. Oplasténi vyplné trativodu bude provedeno separaéni
geotextilii min. 2509/m2.

VyUsténi trativod(l bude provedeno od $achty & S4-P priénym svodem délky 3,000m na
stavajici svah. Pro pficné svodné potrubi je pouzito trub z PE-HD DN 200 se sklonem dna 10,000%e.
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7. 3. 1. Sachty na trativodni siti

Na trativodech se navrhuji 3 plastové Sachty DN 400 a 1 betonova Sachta DN 800. Osa
Sachet je od osy koleje vzdalena min. 2,85m.

Sachy tvofi vzdy zakladni prvek — spodni dil z materialu PE-HD s dvéma otvory DN 110-200,
pro pfipojeni trativodniho potrubi. Sachty budou uloZeny na vrstvé §térkopisku tl. 0,20m ve vykopu
1,00 x 1,00m. Zasyp Sachty bude proveden Stérkovym lozem. Na spodni dil Sachty bude nasazen
Sachtovy komin PE-HD DN 400 z perforované trubky. VySka kominu bude upravena na pozadovanou
uroven vstupu. Komin bude opatien hlinikovym poklopem s pojistnym uzavérem.

8. Zelezniéni prejezd — novy stav

8. 1. Rozsah uprav

Zelezniéni prejezd ev. km 62,341 je dvoukolejny uroviiovy prejezd s mistni komunikaci D2 ulice
Pfemyslova, nachazejici se v Chomutové.

Rozsah uprav Zelezni¢niho pFejezdu spociva v rekonstrukci piejezdové konstrukce
z Zelezobetonu, ktera bude nahrazena novou celopryZovou konstrukci a rekonstrukci chodniku pres
prejezd.

Varovny pas chodniku Sifky 0,4 m je u zavorového bfevna. Na varovny pas navazuje signalni
pas Sifky 0,8 m, na n&jz navazuje chodnikovy obrubnik jako vodici linie (+ 0,06 m).

Pfejezd bude nové opatfen pfejezdovym zabezpelovacim zafizenim svételnym se zavorami
s automatickou detekci vlaku. Vystrazniky budou umistény ve vzdalenosti 4,70m, kolmo na osu koleje.

Komunikace na prejezdu:

Uhel kiizeni: 86°
Délka rekonstruovaného useku: 44 74m v ose komunikace

Chodnik na prechodu pro pési:

Uhel kfizeni: 88°
Délka rekonstruovaného useku: 24,69m v ose komunikace pro pési

Volna Sitka komunikace na pfejezdu je navrhovana v Sifce 5,25m.

V misté prejezdu dle Vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb, tzn. vybaveni povrchu chodniku pfirozenymi a umélymi
vodicimi liniemi a prvky a vybaveni vystraznik( signalizaci pro nevidomé.

8. 2. Prejezdova konstrukce

Dle ujednani na vstupni poradé se navrhuje celopryZzova prejezdova konstrukce z vnitfnich a
vnéjSich panell se spinacimi tahly a zavérnou zidkou tvaru T, ulozeni na betonové prazce s
rozdélenim 600mm a je snadno a rychle rozebiratelna. VnéjSi pryZovy panel bude podepfen
hlinikovym svafencem. Hlinikovy nosi¢ bude uloZzen na paté kolejnice a zdvérné zidce.

Pro stavbu je pouzito celkem 10ks vnitfnich panel( délky 1,2m a 20ks vnéjSich panell délky
1,2m. Vnéj&i panely budou od vozovky oddéleny zavérnou zidkou tvaru T celkové délky 24,0m, ktera
je ulozena cementovou maltou na podkladni blok z betonu C20/25 0,20 x 0,40m vyztuzeny KARI siti,
ktery je dodavan samostatné vyrobcem pryzovych prejezdu.

V novém stavu bude piejezd podle CSN 73 6380 Siroky 5,39m a dlouhy 10,85m. Stavebni délka
prejezdu (v délce vnitinich paneld) bude 6,0m. Maximalni dovolena rychlost vozidel na pfejezdu bude
50km/h. V souladu s dokumentem ,Zasady pro navrh, feSeni a pouziti pfejezdovych konstrukci, ¢j.
15497/2017-SZDC-GR-013, bude timto typem prejezdové konstrukce dodrzena minimalni vzdalenost
200mm od ¢&ela prazce k zavérné zidce pro koleje 5. fadu.
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8. 3. Konstrukce prechodu pro pési

Konstrukce pfechodu pro péSi bude stejné jako prejezdova konstrukce sestavat z pryZovych
paneld vnitfnich a vnéjSich, se spinacimi tahly a zavérnou zidkou tvaru T, uloZeni na betonové prazce
s rozdélenim 600mm a je snadno a rychle rozebiratelna. Konstrukce bude navazovat na pryZovou
pfejezdovou konstrukci.

Pro stavbu je pouzito celkem 4ks vnitfnich panelt délky 1,2m a 8ks vnéjSich panell délky 1,2m.
Vnéjsi panely budou od chodniku oddéleny zavérnou zidkou tvaru T celkové délky 7,2m, ktera je
ulozena cementovou maltou na podkladni blok z betonu C20/25 0,20 x 0,40m, ktery je dodavan
samostatné vyrobcem pryzovych pfechodu.

Pfechod pro pé&si bude podle CSN 73 6380 s$iroky 1,6m a dlouhy 10,85m. Stavebni délka
prechodu (v délce vnitfnich paneld) bude 2,4m. V souladu s dokumentem ,Zasady pro navrh, feSeni a
pouZiti pfejezdovych konstrukci®, &j. 15497/2017-SZDC-GR-013, bude timto typem piejezdové
konstrukce dodrZzena minimalni vzdalenost 200mm od &ela prazce k zavérné zidce pro koleje 5. Fadu.

8. 4. Vozovka pozemni komunikace

Navrhovany uhel kfiZzeni 86° se od evidenéniho 90° pfili§ neméni.

Zemni prace v ramci objektu spoc€ivaji v odkopavce, pfemisténi a uloZeni odstranéného krytu a
podkladu komunikace jakoZ a uvolnéni prostoru pro pozadovany tvar zemniho télesa trati a kfizujici
komunikace.

Skladba konstrukénich vrstev vozovky je navrzena podle TP 170 Navrhovani vozovek
pozemnich komunikaci. Na zhutnénou vrstvu zemniho télesa po odtézeni stavajiciho krytu,
podkladnich a loznich vrstev komunikace budou zfizeny vrstvy dle navrhovych parametrd D1-N-1-1V-
PIII:

- asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 11 (ABS II) t1.40mm,

- asfaltovy a spojovaci postfik z asfaltu,

- asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 16+ (OKS I) t1.60mm

- mechanicky zpevnéné kamenivo (MZK) t1.150mm,

- §térkodrt tfidy A fr. 0/63mm t1.200mm.

Celkova tloustka konstrukce komunikace je 470mm.

Spary v misté napojeni na stavajici asfaltovou konstrukci a zavérnou zidku budou zality
plastickou zalivkou.

8. 5. Konstrukce chodniku

Povrch chodniku a pfechodu pro péSi navazujici na zavérné zidky bude proveden z betonového
krytu tl. 0,06m uloZené na vrstvy kameniva mezi obrubami. Na vné;jsi strané pfirozené vodici linie tj. pfi
chiizi v obci Chomutov bude chodnikovy obrubnik proveden do vysky 6¢cm nad pochozi plochu. Sitka
chodniku bude 1,6m.

Varovny péas Sitky 0,40m a signalni pas Sitky 0,80m pfechodu bude proveden ze zamkové
dlazby s reliéfnim povrchem a odliSnou kontrastni barevnou upravou.

8. 6. Smérové a sklonové poméry komunikace

Komunikace je vrozsahu rekonstrukce vedena v celé délce Casteéné v piimé a CasteCné v
oblouku.

Z hlediska sklonovych pomérd bude na prejezdu vedena ve sklonu odpovidajici koleji v pfimé
pfi uhlu kfizeni 86°. Od zaCatku useku komunikace stoupa pod sklonem +1,28% a je napojena pomoci
zakruzovaciho oblouku o poloméru R,=1000m na sklon +2,08%, ktery pokracuje az k hrané zavérné
zidky. Na pravé strané od hrany zavérné zidky komunikace stoupa pod sklonem -0,96% a je napojena
na klesajici sklon -1,95% pomoci zakruzovaciho oblouku o poloméru R,=100m.

8. 7. Odvodnéni komunikace

Odvodnéni komunikace v misté prejezdu je feSeno pfiénym a podélnym sklonem komunikace.
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8. 8. Dopravni znaceni

Na vozovce bude provedeno vodorovné dopravni znaceni. Oddéleni jizdnich pruhi bude
vyznacéeno znackou V1a ,Podélna &ara souvisla“ t1.0,125m.

8. 9. Charakteristiky

Zelezniéni prejezd ev. km 62,341 a novy pfechod pro p&si budou zfizeny jako Uroviiové kfizeni
mistni komunikace D1 ul. Pfemyslova a chodniku pFes celostatni drahu a budou feSeny jako trvalé a
trvale pouzivané, dvoukolejny, zabezpelené pfejezdovym zabezpeCovacim zafizenim svételnym
(PZS) se zavorami.

Charakteristiky prejezdu po rekonstrukci ve smyslu CSN 73 6380:

doba trvani prejezdu: trvaly

pocet kiizenych koleji: 2 — dvoukolejny pfejezd

uhel kfizeni pozemni komunikace s drahou: uhel kfizeni 86°

druh pozemni komunikace: mistni komunikace D1 ul. Pfemyslova
povaha a ucel drahy: celostatni draha

nejvyssi dovolena rychlost vozidel: 50 km/h

zpusob zabezpeceni: svételné zab. zafizeni se zavorami
zpusob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany

délka prejezdu: 10,85 m

Sifka pfejezdu: 5,39 m

Charakteristiky nového prechodu pro pési ve smyslu CSN 73 6380:

doba trvani pfejezdu: trvaly

pocet kfizenych koleji: 2 — dvoukolejny pfechod

uhel kfizeni pozemni komunikace s drahou: uhel kfizeni 88°

druh pozemni komunikace: mistni komunikace D1 ul. Pfemyslova
povaha a ucel drahy: celostatni draha

nejvyssi dovolena rychlost vozidel: 0 km/h, provoz motorovych vozidel vylou¢en
zpusob zabezpeceni: svételné zab. zafizeni se zavorami

zpusob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany

délka prechodu: 10,85 m

§ifka pfechodu: 1,6 m

8. 10. Rozhledové pomeéry

Zelezniéni prejezd bude zabezpe&en svételnym prejezdovym zabezpedovacim zafizenim se
zavorami PZS 3ZBI. Rozhledové pole pro fidi¢e silni¢niho vozidla je zobrazeno v Koordinacéni situaci,
vypocty jsou uvedeny v Pfiloze 1 Technické zpravy. Délka rozhledu pro zastaveni pfed prejezdem D,
zprava je 45m, zleva 45m.

Zajidténi rozhledu na drahu je uréeno jednak rozhledem na vystrazniky ze vzdalenosti D, a
jednak rozhledovou délkou pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo Lp=65m a rozhledovou délkou pro pési
Lpg=34m v pfipadé poruchy prejezdového zabezpeCovaciho zafizeni. Rozhledova délka
nejpomalejSiho vozidla a pro pé&si je vypoctena pro rychlost drazniho vozidla 10 km/h a délku vozidla
22m resp. rychlost chodce 4km/h a délku ruéniho voziku 3m.
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9. Navrh postupu praci

1) Vlastni rekonstrukci svrSku a spodku budou pfedchazet pfeloZky a ochrana kabelovych tras
dotéenych stavbou.

2) Rekonstrukce zZelezniéniho prejezdu se bude provadét metodou se snesenim kolejového
rostu.

3) Dojde k rozebrani zelezni¢niho pfejezdu v celé Sifce a k demontazi vystrazniku.

4) Provede se sneseni kolejovych poli a jejich odvoz na slozisté (dle dispozic SZDC OR Usti nad
Labem). Vytrzena kolejova pole budou demontovana do soucasti, které se predaji spravci.
Odpadovy material bude odvezen do Srotu a na skladku.

5) VytéZeny odpadovy material ze Stérkového loZze, pfi odstrafiovani podkladu pro sanaci
drazniho télesa a upravu zemni plané, vykopavkach pro Upravu terénu drazniho télesa, pro
rozSifeni vozovky komunikace a pfi hloubeni ryhy podélného trativodu se bude odvazet na
mezideponii, pfipadné rovnou na skladku.

6) Provede se sanace Zzelezni¢niho spodku zfizeni a zhutnénim zemni plané, zfizenim
konstrukénich vrstev a naveze se novy material pro kolejové loZe a na vyplh ryhy podélného
trativodu.

7) Dojde k pokladce kolejovych poli.

8) Doplnéni kolejového loZze se provede Stérkem z Chopper vozli a provede se smérova a
vySkova uUprava koleje automatickou strojni podbijeCkou. Stérkovym pluhem se provede
uprava profilu kolejového lozZe.

9) Bude provedena rekonstrukce pfejezdového zabezpelovaciho zafizeni.

10) Pro upravu GPK pfi druhém, tfetim a &tvrtém podbiti se pouZiji v lince stroje: automaticka
strojni podbijeCka, Stérkovy pluh, Chopper vozy a zhuthova€ kolejového loZze a dynamo
stabilizator.

11) Pfi podbijeni bude Stérkove loZze dopinéno materialem novym do profilu kolejoveho loze dle
predpisu SZDC S3.

12) Dojde k polozeni podkladnich vrstev a krytu silniéni komunikace a ke zfizeni prejezdové
konstrukce.

13) Provede se montaz vystraznikd.

10. Nakladani s odpady

VesSkeré odpady, které budou stavbou vyprodukovany, vzniknou v priibéhu realizace stavby.
Odpady vzniklé pfi stavbé se budou na jednotlivych mistech stavby tfidit a odvazet na investorem
uréené skladky a mista. Mimo béznych zasad ochrany Zivotniho prostfedi je nutno zejména zajistit
spravné nakladani s odpady podle pFislusnych zakonu a vyhlasek.

PFi manipulaci a hospodafeni s odpady je nutné fidit se zakonem &€.185/2001 Sb. o odpadech a
0 zméné nékterych zakond v platném znéni, a dale naslednymi vyhladkami MZP &. 93/2016 Sb. o
katalogu odpadu, €. 437/2016 Sb. o podminkach pouziti upravenych kall na zemédélské pldée, ¢.
294/2005 Sb. o podminkach ukladani odpad( na skladky a jejich vyuzivani na povrchu terénu,
€.383/2001 Sb. o podrobnostech nakladani s odpady, €. 384/2001 Sb. o nakladani s PCB a ¢. 94/2016
Sb. o hodnoceni nebezpeénych viastnosti odpadu.

Podle tohoto seznamu je puvodce mimo jiné povinen vznik odpadu co nejvice omezovat a
vytvaret predpoklady pro vyuzivani a zneSkodnovani odpadd. PUvodce musi s odpady nakladat tak,
aby nedoslo k poruseni povinnosti vyplyvajicich z dalSich zvlastnich pfedpis( (zakon ¢€. 372/2011 Sb.
0 zdravotnich sluzbach a podminkéach jejich poskytovani v platném znéni, zakon €. 254/2001 Sb. o
vodach a o zméné nékterych zakond (vodni zakon) v platném znéni, ...).

Ve smyslu zdkona ¢.185/01 Sb. o odpadech v platném znéni stavba nevyvolava negativni vliv
na Zivotni prostfedi. Pfedpokladany vyskyt odpadového materidlu pfi stavbé je uveden v nasledujicim
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prehledu.

Veskery vyziskany material Zelezniéniho svréku je vlastnictvim SZDC, s.o. ve spravé SZDC
SDC Usti nad Labem. Bude postupovano dle Smérnice GR SZDC &. 11.

U nepouzitelného materialu bude provedeno rozebrani do soucasti, odvezeni do vykupu a na
skladku, pfip. k recyklaci.

Likvidace odpadu:

V pribéhu stavby budou odpady ukladany na fizenou skladku ¢i likvidovany prostfednictvim
specializované organizace. Odpady kategorie O i nebezpecny odpad kategorie N.

Na zakladé zkuSenosti ze staveb obdobného charakteru lze s nejvétSi pravdépodobnosti
pfedpokladat, Zze odpadovy material ze zneciSténého kolejového loze a zemin s nejvétsi
pravdépodobnosti jednak vyhovi zafazeni do sledované tfidy vyluhovatelnosti Ill a dale i obsah
PCB/kg suSiny je vyrazné& niz8i nez limitni hodnota ve smyslu zdkona &. 383/2001 Sb. o uloZeni
odpadu a proto bude mozné tento odpad ukladat na skladkach skupiny S - ostatni odpad.

Provozem stavby po jejim dokon&eni Zadné dalSi odpady nevznikaji.
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11. Polohovy systém

Dokumentace je zpracovana v soufadnicovém systému S-JTSK a ve vyskovém systému CJNS-
Balt po vyrovnani. DalSi podrobnosti o pevnych bodech v ¢asti |. Geodeticka dokumentace.

12. Pouzité normy a predpisy

PFi zpracovani pfipravné dokumentace bylo vyuzito nasledujicich zakonl a vyhlasek v platném
znéni:

Zakon o drahach €. 266/1994 Sb.

Zakon o pozemnich komunikacich &. 13/1997 Sb.

Zakon o odpadech €. 185/2001 Sb.

Vyhlaska &. 383/2001 Sb. o podrobnostech nakladani s odpady

Vyhlaska €.100/1995 Sb., kterou se stanovi fad uréenych technickych zafizeni

Vyhlaska €.173/1995 Sb., kterou se stanovi dopravni fad drah

Vyhlaska ¢.177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah

Vyhlaska €.398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové
uzivani staveb

Dokumentace stavby dale respektuje pfislusSna ustanoveni norem, predpist, smérnic a
Vzorovych listll ve vztahu ke stavbam SZDC s.o. a CD a.s., zejména:

CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektd

CSN 73 6133 Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci

CSN 73 6100 Nazvoslovi pozemnich komunikaci

CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

CSN 73 6301 Projektovani Zelezniénich drah

CSN 73 6320 Prijezdné prafezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a vleckach

normalniho rozchodu

Ll CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji
prostorova poloha — Cast 1: Projektovani

= CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zelezniénich drah a jeji

prostorova poloha — Cést 2: Stavba a prejimka, provoz a udrzba

CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a pfechody — Z3

CSN 74 3305 Ochranna zabradli — Zakladni ustanoveni

CSN EN 13450 Kamenivo pro kolejové loze

CSN 37 5711 ed. 2 Kfizeni kabelovych vedeni s Zelezniénimi drahami

TNZ 01 0101 Nazvoslovi Ceskych drah

TNZ 73 6334 Oploceni a zabradli na drahach celostatnich a regionalnich

TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezniénich trati a stanic

PFedpis SZDC S3 Zelezniéni svréek

PFedpis SZDC S3/1 Predpis pro prace na Zelezniénim svréku

Pfedpis SZDC S3/2 Bezstykova kolej

Predpis SZDC S4 Zelezniéni spodek

Vzorové listy Zelezniéniho spodku Z1 az Z10

TKP staveb statnich drah 2000 v aktualnim znéni

TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

Dokumentace je vypracovéana v rozsahu dle Smérnice generainiho feditele SZDC &. 11/2006
.,Dokumentace pro pfipravu staveb na zelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich® (&.j.
13 511/06-OP z 30.6.2006) - pfiloha ¢.1 Pfipravna dokumentace (PD).

Navrh soustavy Zelezniéniho svréku vychazi ze Smérnice GR SZDC &.28/2005 ,Koncepce
pouzivani jednotlivych tvar(i kolejnic a typti upevnéni v kolejich Zelezniénich drah ve vlastnictvi Ceské
republiky” (€.j. 6 037/05-OP ze dne 30.3.2006)

E. 1. 3. 2. 1 Technicka zprava Strana 15/16



"REKONSTRUKCE TRATI V USEKU KYJICE - CHOMUTOV"  PRIPRAVNA DOKUMENTACE (PD)

13. Pfilohy

Pfiloha: €. 1 Stanoveni rozhledovych pomérd na piejezdu dle CSN 73 6380 zmény Z3

V listopadu 2017 Vypracoval: Bc. Michal Munzar
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Stanoveni rozhledovych pomért na prejezdu
dle €SN 73 6380 zmény Z3

- bezpecénost provozu na prejezdu je odvisla od dopravni intenzity, zplsobu zabezpeceni, rozhledovych a
mistnich pomérd

"Rekonstrukce trati v iseku Kyjice - Chomutov"

Stanoveni rozhledovych poméra na prejezdech
- stanoveni rozhledovych pomért zavisi na kategorii pozemni komunikace a zpUsobu zabezpeceni prejezdu

Prejezd vybavenym prejezdovym zabezpecovacim zarizeni (PZZ)

- pro fidi€e silniéniho vozidla musi byt zajiStén rozhled na vystraznik nebo sklopené zavorové brevno, aby mohl
fidi¢ spolehlivé zastavit pfed pfejezdem

- rozhledové pole je dano délkou rozhledu pro zastaveni pred prejezdem Dz méfenou v ose jizdniho pasu

Délka rozhledu pro zastaveni silniéniho vozidla D, pred prejezdem vybavenym PZZ

- udava, na jakou vzdalenost je potfeba zajistit rozhled na vystraznik nebo sklopené zavorové brevno tak, aby
pred nim mohl fidi¢ spolehlivé zastavit

- pro pripad poruchy nebo vypnuti PZZ nesmi byt umist'ovany prekazky v rozhledovém poli
stanoveném jako v pfipadé prejezdu bez PZZ pro ridice silni€niho vozidla a nejpomalejsiho silniéniho
vozidla a pro rychlost drazniho vozdila 10 km.h!

t v, v?
D, =14 — +b,
3,6 2g,-3,6%-(f, £0,0ls)
LEVA STRANA PRAVA STRANA VEDLEJ. KOM.
t, = 1,50 s doba postiehu a reakce fidice - viz tabulka 2 t, = 150s t, = 150s
S ; N L v <= . .
v. _ 50 km/h rychlost silni¢niho vozidla pfed prejezdem; v, <= dovolené rychlosti na v, _ 50 kmh v, _ 30 km/h

prejezdu a musi byt dodrzena 50 m pred prejezdem (viz Zak.¢.361/2000 Sb.)
g, = 9,81 m.s? normalni tihové zrychleni g, = 981ms?g, = 9,81 ms?
vypoctovy soucinitel brzdného tfeni na mokré vozovce pfi hloubce dezénu

fu = 0,56 - pneumatiky 1,6 mm - viz tabulka 3 fu = 056- fu = 068-

s = 2,05 % podélny sklon jizdniho pasu (stoupa-li, znaménko +, klesa-li, znaménko -) s = 19 % s = 2,00 %

b, - 5m bezpe:crﬁc')stm f)'d’stup vozidla od prekazky (zavorového bfevna) zaokrouhleny b, - 5m b, - 5m
na nejblize vysSich 5 m

D, = 45,0 m délka rozhledu pro zastaveni pred Zelezni¢nim prejezdem D, = 450m D, = 250m

D, > Dzmin minimalni délka rozhledu pro zastaveni - viz tabulka 1 D, > D z min D, > Dz min

D, = 450 m vysledna délka rozhledu pro zastaveni D, = 450m D, = 250m

- pfi pfestavbé stavajicich prejezdu na lesni dopravni siti se pro ureni Dz uzije navrhova rychlost stanovena
CSN 73 6108 pro lesni odvozni cesty (1. a 2. tfidy). Pro lesni cesty 3. a 4. tfidy je mozné uvaZovat se snizenou
navrhovou rychlosti 0,5.v,. Lesni stezky a péSiny se posoudi jako pfechody pro chodce, pokud nejsou
vyuzivany jako cyklistické stezky.

- pfi prestavbé stavajicich prejezdl polnich cest je mozné v obtiznych pomérech uvazovat se snizenou
navrhovou rychlosti 0,5.v,. Doplfikové polni cesty nepfistupné polni mechanizaci se posoudi jako pfechody pro
chodce, nejsou-li vyuzivany jako cyklistické stezky

Tabulka 1: Minimalni délka rozhledu pro zastaveni D, v zadvislosti na kategorii komunikace a rychlosti
silniéniho vozidla pres prejezd vybavenym PZZ

Minimalni délka rozhledu pro zastaveni
Kategorie pozemni komunikace max. v min. D, max. v min. D,
(km/h) (m) (km/h) (m)
silnice a mistni komunikace funkéni 50 40 30 20
skupiny A, B
mistni komunikace funkéni skupiny C a 50 35 30 15
funkéni podskupiny D 1

Tabulka 2: Minimalni délka rozhledu pro zastaveni D, v zadvislosti na kategorii komunikace a rychlosti
silniéniho vozidla pres prejezd vybavenym vystraznym krizem

Minimalni délka
rozhledu pro
Kategorie pozemni komunikace zastaveni
max. v min. D,
(km/h) (m)
silnice a mistni komunikace funkéni 30 25
skupiny A, B
mistni komunikace funkéni skupiny C a 30 20
funkéni podskupiny D 1

Tabulka 3: Stanoveni doby postfehu a reakce ridice t, v zdvislosti na kategorii komunikace a zptisobu

zabezpeceni
t1 (s)
Kategorie pozemni komunikace pzz bez PZZ Poznamka (odkaz)
doporuc. | nejmensi | doporué€. | nejmensi
silnice a mistni komunikace funkéni 2,0 1,5 &3 2,0 CSN 73 6101
skupiny A, B CSN 73 6110




mistni komunikace funkéni skupiny C a 1,5 1,0 3,5 1,5*) [CSN 736110
funkéni podskupiny D 1

mistni komunikace funkéni podskupiny D 1,5 3,5 min.hodnotu pro D,=
2 (cyklisticke) 15m viz CSN 73 6110
mistni komunikace funkéni podskupiny D viz nize - rozhledova
2 (stezky pro pési) délka pro chodce Lpr
1,5 1,0 3,5 1,0 CSN 736108,CSN

ucelové komunikace (polni a lesni cesty) 736109.CSN 736110

* - pfi prestavbé stavajicich prejezdl je pripustné uvaZovat snizenou navrhovou rychlost 0,75.v,

Tabulka 4: Vypoctovy soucinitel fv brzdného tfeni na mokré vozovce

v, 50 km.h" [ 40 km.h™" | 30 km.h™" | 20 km.h""
)

f, 0,56 0,62 0,68* 0,77

")_ hodnoty uréeny piiblizné extrapolaci die GSN 73 6101

Vypocet rozhledové délky pro silniéni vozidlo L,

- L, je délka useku drahy pred prejezdem, kterou projede ¢elo drazniho vozidla tratovou rychlosti za dobu
potiebnou pro Fidi¢e silni¢niho vozidla, aby mohla spolehlivé zastavit na délce rozhledu pro zastaveni D,.

- u prejezdu zabezpeenym PZZ se uvazuje s rozhledovym trojuhelnikem na délku L, pouze pro pfipad poruchy

nebo vypnuti PZZ s rychlosti drazniho vozidla V; = 10km/h

Dle vzorce:

L, = —t

LEVA STRANA PRAVA STRANA

V; = 10 km.h™ tratova rychlost Zel. vozidla na useku drahy, kde se nachazi prejezd v, = 10 km.h”"
t, = 441s Doba potfebna na zastaveni silniéniho vozidla pfed prejezdem t, = 441s

L, = 12 m rozhledova délka pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo L, = 12m

-Doba potiebna pro zastaveni silni¢niho vozidla pred prejezdem tz se sklada z doby postiehu a reakce fidice
vozidla pfed prejezdem t; a z doby potfebné pro zastaveni vozidla na brzdné draze t,. Doba tz se stanovi podle
vzorce:

L=L+T,
LEVA STRANA PRAVA STRANA
¢ _ 150 s Doba ppstFehu ? r’eakce fidi¢e v s. Hodnotu t, podle kategorie pozemni t = 150s
komunikace uvadi tabulka A.1.
t, - 201's Doba potiebna pro zastaveni vozidla na I, v s. Délka brzdné drahy se vypocita t, = 201s
podle B.3.
tz _ \/2-12
a

- Kde a je stfedni zpomaleni v m/s?. Pro prejezdy zabezpecené pouze vystraznym kfizem je a = 2m/s?. Tato
hodnota se povazuje za mezni hodnotu pro pohodinou jizdu.
- Brzdna draha I, se stanovi jako ¢ast délky rozhledu pro zastaveni vozidla, na které se vozidlo pohybuje
rovnomérné zpomalenym pohybem. Vypocita se z pfislusné ¢asti vzorce uvedeného v A.2.

L= 0,393 2

27" 100+(fv+0,01s)
LEVA STRANA PRAVA STRANA

- A je rychlost silniéniho vozidla pfed pfejezdem v km/h podle tabulky 3 (pro - A
Vs 50 km.h prejezdy zabezpecené pouze vystraznym kFizem vs < 30km/h) Vs 50 km.h
f _ 056 vypoctovy soucinitel brzdného tfeni na mokré vozovce pfi hloubce dezénu f - 056
v - Rl pneumatiky v hodnot& 1,6mm podle tabulky 3. v TR

s = 2,05 % podélny sklon jizdniho pasu v % s = 195 %
ILLb = 169m brzdna draha ILb = 170m

-Pfi vypoctu brzdné drahy |, je pfi prestavbé stavajicich pfejezdu na mistnich komunikacich funkéni skupiny C
a funkeni tfidy D1 pFipustné do vypodtu uvazovat se snizenou navrhovou rychlosti v hodnoté 0,75 vs.

-Pri prestavbé stavajicich prejezdl na lesni dopravni siti se pro uréeni |, uZije navrhova ryhclost stanovena
CSN 73 6108 pro lesni odvozni cesty (lesni cesty 1. a 2. tfidy). Pro lesni cesty 3. a 4. tfidy se uvaZuje vs =
15km/h.

-Pri prestavbé stavajicich prejezdl polnich cest se pro vypocet I, uvazuje vg = 30km/h. V obtiznych pomérech
je pFipustné do vypoctu uvazovat se snizenou navrhovou rychlosti v hodnoté 0,5 vg.

Tabulka 5: Rozhledova délka pro silniéni vozidla



Hodnota V; km/h 10 20 30 40 50 60

doporucena pro silnice i mistni komunikace || m 16 32 48 64 81 97

nejmensi pro silnice a mistni komunikace

funkéni skupiny A a B L, m 12 24 36 48 60 72

nejmensi pro mistni komunikace funkéni 11 21 32 42 53 63
m

skupiny C a funkéni tfidy D1 r

Rozhledova délka pro nejpomalejsi silni€ni vozidlo Lp

- je délka useku drahy pfed prejezdem, kterou projede €elo drazniho vozidla tratovou rychlosti za dobu
potiebnou pro Fidi¢e nejpomalejsiho silniéniho vozidla, aby s vozidlem stacil spolehlivé opustit nebezpecné
pasmo prejezdu

- u pfejezdu zabezpec¢enym PZZ se uvaZuje s rozhledovym trojuhelnikem na délku L, pouze pro pfipad
poruchy nebo vypnuti PZZ s rychlosti drazniho vozidla V; = 10km/h

L,=Y(p,+p,)

P

VSH
LEVA STRANA PRAVA STRANA
V, = 10 km.h" tratova rychlost Zel. vozidla na useku drahy, kde se nachazi prejezd V, = 10 km.h™
Ve = 5 km.h" rychlost nejpomalejsiho silni¢niho vozidla (uvazuje se 5 km.h'1) Ve = 5 km.h"'
D, _ 1057 m délka méfena v ose jizdniho pruhu komunikace od Urovné kolmo vzdalené 4m = 1057 m

od osy krajni koleje k hranici nebezpeéného pasma na opacéné strané prejezdu — *

délka nejdelsiho silni¢niho vozidla vedené pies prejezd, které spliuje

D, = 22 m . . o e . 1 . D, = 22 m
podminky béZného provozu na PK; nejvétsi pfipustna délka soupravy je 22 m
P11 prestavoe siavajicivil prejesuu ria iesiicin vestacilt 9. d 4. uiuy d la

stavajicich pfejezdech polnich cest se pro vypocet L, zavadi hodnota D, = 12

L, = 65 m rozhledova délka pro nejpomale;jsi silniéni vozidlo L. = 65 m
Tabulka 5: Rozhledova délka pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo L , (m)
Trat'ova rychlost V; (km/h
thel kiizeni « (°) ratova rychlost V; (km/h]
10 20 30 40 50 60

90 57 114 171 228 285 342

80 58 115 172 229 287 344

70 58 116 174 232 290 348

60 60 119 178 237 296 355

50 61 122 183 244 305 366

45 63 125 188 250 312 375
- pii prestavbé stavajicih prejezdi mistnich a uc¢elovych komunikaci se vypoctem ovéri délka nejdel$iho
vozidla D,, které jesté, pfi skutecné dosazenych rozhledovych délkach L, spolehlivé opusti nebezpe¢né pasmo
prejezdu pred pfijezdem drazniho vozidla
D, =Y (1p-Dp)

s V 74 P
LEVA STRANA PRAVA STRANA
Do = 27 m vypoctena délka nejdelSiho silni¢niho vozidla vedené pres prejezd Do = 27 m
- pokud vypoctena délka nejdelSiho silni¢niho vozidla vedeného pres prejezd neodpovida potiebam dopravni
obsluznosti sidelniho Utvaru ve vazbé na dopravni vyznam mistni a i¢elové komunikace, provede se vhodna
Uprava rozhledového pole, aby byla zajiSténa pozadovana rozhledova délka L, pfip. se omezi tratova rychlost
na pfilehlém Useku drahy
- pokud vypocetna D, vyhovuje potfebam dopravni obsluznosti, projedna se a vyznaci se omezeni délky
vozidel dopravnimi znackami B 17 "Zakaz vjezdu vozidel nebo souprav vozidel, jejichz délka pfesahuje
vyznaéenou mez"
- je-li na lesnich cestach 1. a 2. tfidy zjisténa D, < 18 m, projedna a vyznaci se omezeni délky vozidel
dopravnimi zna¢kami B 17 "Zakaz vjezdu vozidel nebo souprav vozidel, jejichZ délka presahuje vyznacenou
mez". Na niz$ich tfidach lesnich cest se ozna€eni neprovadi.
Rozhledové poméry u prechodtl pro pési
- musi byt zajistén rozhled na drahu z mista v ose komunikace pro pé&si v Urovni vystrazného kfize, a to na
délku, ktera mu dovoli zpozorovat bliZici se drazni vozidlo v€as tak, Ze mize jesté bezpe¢né dokoncit
prechazeni pres prechod.
Rozhledova délka pro chodce L;
- je délka useku drahy pfed pfechodem, kterou projede ¢elo drazniho vozidla tratovou rychlosti za dobu
potiebnou pro chodce, aby postacil spolehlivé opustit nebezpecné pasmo prechodu.
LEVA STRANA PRAVA STRANA

V; = 10 km.h”" tratova rychlost Zel. vozidla na useku drahy, kde se nachazi pfechod pro pési V,; = 10 km.h™"
D, = 10,57 m délka méfena v ose komunikace pro pési od drovné kolmo vzdalené 4 m od D, = 10,57 m
D, = 3m délka voziku vedeného chodcem (uvazuje se 3 m) D, = 3m
L = 34 m rozhledova délka pro chodce Ly = 34 m
Pozn. Rychlost chodce je uvazovana 4 km.h-1.

Tabulka 6: Rozhledova délka pro chodce L ,;

Trat'ova rychlost V; (km/h] |

I 1ihal L#FESani ~ 10} I




- pffi prestavbeé stavajicich prechodll se vypo&tém ovéfi, zda pfi skute¢né dosazenych rozhledovych délkach
pro chodce Lpr chodec s ruénim vozikem spolehlivé opusti nebezpeéné pasmo prechodu pred pfijezdem
drazniho vozidla.

4
D, = 7 L,-D,
: LEVA STRANA PRAVA STRANA
D, = 3,03 m vypoétena délka nejdelsiho ruéniho voziku vedeného pies prechod pro pési Dy = 303m

- je-li D, < 3 m, moznost vedeni ruéniho voziku se na pfechodu vhodnym zplGsobem vylouéi (napf. osazenim
turniketu, meandrového zabradli...)



